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OPIS TECHNICZNY 

 
do projektu pn. "Przebudowa drogi gminnej w miejscowości Kłączno    

                      w celu dojazdu do gruntów rolnych"  

 

 

Podstawa opracowania: 
 
- umowa zawarta z inwestorem, 
- wizja lokalna w terenie, 
- rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r., w sprawie przepisów 

techniczno-budowlanych dotyczących dróg publicznych (Dz. U. z 2022r poz. 1518) 
- obowiązujące normy i przepisy projektowe. 

 
 

1. Zakres opracowania 

 

Opracowaniem objęto przebudowę  istniejącej drogi gminnej w miejscowości Kłączno  na  

długości L=500mb.  

Droga jest zarządzana przez Gminę Studzienice, jest to droga wewnętrzna, niepubliczna. 

Projektuje się jezdnię szerokości  3,0m o nawierzchni z tłucznia i  płyt żelbetowych ułożonych 

śladowo. Spadek poprzeczny 4%.  

Planowana droga do przebudowy stanowi drogę klasy D. 

Przebudowa drogi jest zlokalizowana na następujących działkach: 

Numer działki Obręb Właściciel 

99 Kłączno 0002 Gmina Studzienice  

ul. Kaszubska 9 

77-143 Studzienice 

 

 
2. Stan istniejący 

 
Obecnie droga stanowi dojazd do pól uprawnych. Zarządcą drogi jest Gmina Studzienice, jest 

to droga wewnętrzna. Obecna istniejąca droga jest o nawierzchni z tłucznia kamiennego..    

Droga posiada spadek daszkowy o wartości od 3 do 5%. W okresach wiosennych droga jest 

wyrównywana i wzmocniona mieszanką kruszywa,  droga jest również profilowana i  

zagęszczana, drodze zostały nadane spadki podłużne oraz spadek poprzeczny wynoszący 3-

5%, pobocze drogi jest nie równe, zawyżone.  
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Zabiegi utrzymaniowe są krótkotrwałe, w drodze robią się nierówności i zastoiska wodne, 

przez co przejazd jest utrudniony i łatwo jest uszkodzić samochód.  Istniejąca droga posiada 

zmienną szerokość od 3,5 do 4,5m.  

Zabiegi utrzymaniowe nie wiele dają i są krótkotrwałe, dlatego postanowiono na istniejącej 

drodze ułożyć warstwę tłucznia oraz śladowo płyty żelbetowe, drodze nadać odpowiednie 

spadki. 

Roboty będą polegały na zmianie charakterystycznych parametrów jezdni w zakresie 

niewymagającym zmiany granic pasa drogowego.  

Roboty nie będą prowadzone w strefie ochrony zabytków. 

W podłożu pod warstwą żwiru i piasku na całej długości drogi występują grunty jednorodne 

mineralne. Są to grunty niespoiste. Nie stwierdzono występowania gruntów słabonośnych. 

Do głębokości 2,0m nie stwierdzono występowania swobodnego zwierciadła wody 

gruntowej. Projektowany obiekt należy do pierwszej kategorii geotechnicznej.  

W miejscu prowadzenia robót  występują sieci uzbrojenia podziemnego i naziemnego: 

- energetyczna linia podziemna 

- siec wodociągowa 

 

3. Stan projektowany 

 

Przebudowa drogi planowana jest na długości L=500mb.  

Szerokość jezdni: 3,0 m.  Jezdnia składa się płyt JOMB o wymiarach 100x75x12,5 typ C 

układanych w układzie śladowym 2x1,0m z pasem dzielącym szerokości 76cm i pasami 

bocznymi szerokości 12 cm z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 gr. 

12 cm. Łączna szerokość jezdni wynosi 3,0m. 

Płyty należy ułożyć na podbudowie z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie 
0/31,5 grubości 10cm.   

Szczegóły konstrukcyjne pokazano na rys nr 2. 

 

 

 

 

 



 
 

5 
 

 

Przykładowy wygląd płyty JOMB: 

 

 

Projektuje się utwardzenie wszystkich istniejących zjazdów o nawierzchni z płyt żelbetowych 

typu JOMB o wymiarach 100x75x12,5 typ C. Zestawienie zjazdów w załączniku nr 1. 

Pobocza wykonać należy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 

grubości 12 cm na szerokości 85cm.  

 

4. Odwodnienie 

Odwodnienie drogi będzie odbywać się tak jak do tej pory, przez spadki poprzeczne i 

podłużne sprowadzając wody na tereny pasa drogowego. Ułożenie jezdni z kruszywa 

łamanego i płyt żelbetowych ażurowych wpłynie korzystnie na wprowadzenie wód 

opadowych bezpośredni w grunt. Zaleganie w podłożu gruntów piaszczystych wpłynie 

korzystnie na wchłanianie wód bezpośrednio w grunt. 
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5. Zabezpieczenie uzbrojenia podziemnego 

W pasie drogowym występuje sieć energetyczna, która zlokalizowana jest poza strefą robót. 
Nie występuje zatem kolizja. 
W pasie drogowym przebiega sieć wodociągowa, w załączeniu uzgodnienie branżowe z 
adnotacją „bez uwag”. 
 

6. Roboty rozbiórkowe 

 Nie występują. 
 

7. Niweleta 

 Konstrukcję drogi należy na całym odcinku wykonać o 15-20 cm wyżej od istniejącego 
terenu. Należy wykonać profilowanie istniejącej drogi, zagęścić podłoże, a następnie ułożyć 
warstwę podsypki z pospółki i ułożyć płyty żelbetowe i nawierzchnię z kruszywa łamanego 
stabilizowanego mechanicznie. Następnie należy uzupełnić pobocza.  
 

8. Roboty ziemne i wykończeniowe 

 Roboty ziemne polegają na wykonaniu profilowania nawierzchni drogi, odtworzeniu 
niewielkich rowów trójkątnych oraz niewielkich wykopów.  
Nadmiar urobku należy wykorzystać na miejscu w granicach pasa drogowego. 
 Roboty ziemne należy wykonać zgodnie z wymaganiami normy PN-S-02205/1998 
(zastępującą normę BN-72/8932-01).  
 
 
Projektował:          Opracował:   

mgr inż. Maciej Rybarczyk                                 mgr inż. Janusz Mortas  

upr. bud. w specj. drog. nr POM/0140/POOD/05     
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